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Abstract

According to MAK report, a comprehensive post-crash
inventory was carried out on all the passengers, crew
members, airplane seats and seatbelts. On the basis of this
inventory, a determination was made on which passengers
and crew members did indeed have their seatbelt fastened
prior to the crash. This statement was not documented in
the report, nor does it appear to be credible to make this
determination. There is serious doubt whether the seat belts
were left unfastened in the forward part of the passenger’s
cabin, in particular where all generals were seated.
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Streszczenie

Zgodnie z raportem MAK, zrobiono powypadkowq
inwentaryzacje wszystkich pasazerow, zalogi samolotu,
foteli lothiczych oraz paséw bezpieczeristwa. W oparciu o tq
inwentaryzac f stwierdzono kto z pasazerow czy tez zalogi
samolotu miat zapiety pas bezpieczenstwa prze katastr;é.
To stwierdzenie nie jest udokumentowane, ani tez nie wydaje
sig  prawdopodobne.  Szczegolne  wqtpliwosci  budzi
stwierdzenie o nie zapietych pasach w przedniej czesci
kabiny pasazerskiej, czyli tam, gdzie zasiadala generalicja.

Stowa kluczowe — Fotel lotniczy, katastrofa pas

bezpieczenstwa, pasazer.

1. WPROWADZENIE

Fotele lotnicze sa tak zaprojektowane, by zapewnic
pasazerom bezpieczenstwo w czasie lotu. Fotele powinny
wytrzyma¢ wszystkie sity, jakie na nie dziataja, zaréwno w
fazie startu, ladowania czy tez w sytuacjach ekstremalnych
jak gwatltowna turbulencja czy twarde ladowanie (Rys. 1).

Rys. 1. Wypadek samolotu Aloha Boeing 737. W samolocie
pozbawionym gornej czeSci kadluba, przypieci do foteli
pasazerowie uratowali swoje zycie [1].
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Jak wiadomo, jedynym i jak dotychczas najpewniejszym
zabezpieczeniem pasazera w fotelu lotniczym jest pas
bezpieczenstwa. Kazdy, kto lecial samolotem pasazerskim
wie, ze na samym poczatku podrézy ma miejsce prezentacja
jak zapia¢ pas bezpieczenstwa. Pasazerowie samolotu sg tez
powiadomieni, ze w czasie lotu, kiedy siedzimy w fotelach,
pas powinien by¢ zapigty (Rys. 2 oraz Rys. 3).

Rys. 2. Siedzac w fotelu, zapnij pas [2].

O ile zapinanie pasoéw w czasie lotu jest zalecane, o tyle
w czasie startu, turbulencji i ladowania jest ono
obowigzkowe. Stewardessy sprawdzaja zapigcie pasow u
wszystkich pasazerow zarowno przed startem jak i przed
ladowaniem. Cala zaloga samolotu tez podlega tym
podstawowym wymaganiom bezpieczenstwa.

Rys. 3. Pasy bezpieczenstwa. [3].
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2. ANALIZA FRAGMENTOW RAPORTU MAK.

2.1. Uwagi ogélne

Raporty z wypadkéw lotniczych s3 bardzo ciekawa i
zajmujaca lektura. Na podstawie raportow opracowuje si¢
odpowiednie zalecenia (czy to techniczne, czy operacyjne,
czy tez eksploatacyjne) w celu podniesienia bezpieczenstwa
pasazerow.

W  przypadku katastrofy smolenskiej przestawionej
w raporcie MAK [4] mamy do czynienia z bardzo
kuriozalnym opisem uzycia paséw bezpieczenstwa przed
katastrofa oraz stanem foteli lotniczych po katastrofie. Aby
dotrze¢ do tego opisu, trzeba go poszukaé w rozdziale
traktujacym o ,,przebywaniu osoby postronnej w kabinie
pilotow”. W rozdziale 1.16.8. zatytutowanym ,,Opinia
ekspercka o mozliwosci przebywania w kabinie pilotéw
osoby postronnej do momentu zderzenia  statku
powietrznego z ziemig” Czytamy:

,» Na podstawie analizy dokumentacji sgdowo-lekarskiej

i fotograficznej wszystkich znajdujacych si¢ na poktadzie

pasazerow i personelu poktadowego, stalo si¢ mozliwe

podzielenie ich (ze wzgledu na charakter obrazen ciata) na
trzy grupy:

- przypiete pasami w fotelach, znajdujace si¢ w tylnej czesci
kabiny pasazerskiej (personel ochrony Prezydenta, czes$¢
cztonkéw delegacji i jedna ze stewardes);

- przypigte pasami w fotelach, znajdujace si¢ w przedniej
czesci kabiny pasazerskiej (cze$¢ cztonkow delegacji);

- znajdujace si¢ glownie w przedniej czgsci kabiny
pasazerskiej, nie przypigte pasami, ktore ulegly
wielokrotnemu rozcztonkowaniu (w praktyce wszyscy
wyzsi dowodcy, dwoje czlonkow delegacji i
stewardesa)...”

Lektura tego fragmentu raportu jest bardzo ciekawa,
pozwalajaca na wysnucie co najmniej dwoch waznych
wnioskow.

1. Zgodnie z raportem MAK przeprowadzono analize¢
dokumentacji  sadowo-lekarskiej i fotograficznej
wszystkich pasazeréw oraz personelu poktadowego
znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu.

2. W przedniej czesci kabiny pasazerskiej znajdowali si¢
wszyscy wyzsi dowddcy, dwoje czlonkéw delegacji i
stewardesa. Zadna z tych oséb nie miata zapietych
pasow.

Aby dojs¢ do takich wnioskdow potrzeba kilku rzeczy:

1. Posiada¢ dokumentacje wszystkich foteli samolotu,

2. Posiada¢ udokumentowany spis wszystkich pasow
bezpieczenstwa znajdujacych si¢ na tych fotelach wraz
ze stanem ich zniszczenia oraz osobna ekspertyze dla
kazdego pasa stwierdzajaca, czy dany pas byt zapigty

PRZED katastrofsg, a nie przypadkowo rozpigty
PODCZAS katastrofy.
3. Posiada¢ udokumentowany 1 zweryfikowany spis

wszystkich o0séb znajdujacych si¢ na pokladzie
samolotu z opisem, w jakim fotelu siedzieli i czy mieli
zapigte pasy PRZED katastrofa.

Jak mozna zaobserwowaé ze zdje¢ z miejsca katastrofy,
fotele i ich fragmenty byly rozrzucone na duzym obszarze
podobnie jak pasy bezpieczenstwa i ich szczatki. Wydaje si¢
nieprawdopodobne, by ktokolwiek mogt dopasowaé obie
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klamry kazdego pasa by mieé pewno$¢, ze akurat dane
klamry byly spiete lub rozpicte PRZED katastrofa (Rys. 4).

W zwigzku z powyzszym, mozna wnioskowaé, ze nie
dokonano inwentaryzacji wszystkich paséw bezpieczenstwa
na miejscu katastrofy.

Rys. 4. Szczatki foteli na miejscu Kkatastrofy [6].

W szczegolnosci za§ nalezaloby zwrocic uwage na
nastepujacy zapis (strona 92) w raporcie MAK:

»W  ponizszej tabeli zamieszczono PELNY wykaz
fragmentow statku powietrznego, ozmaczonych na szkicu
(rys. 35)...”

W zamieszczonej tabeli czytamy pod pozycja 66:
»Ostona przedzialu silnika Nr 2. Fragmenty foteli
pasazerskich w promieniu 6 m.”

Jest to jedyna wzmianka w calym raporcie o
obecnosci foteli na miejscu Kkatastrofy. Warto tu
odnotowa¢, ze powierzchnia, na ktoérej znaleziono fotele
(czy aby wszystkie w liczbie 967) jest okreslona
promieniem 6 m. Bez szczegdtowej dokumentacji z miejsca
wypadku trudno przyjac te powierzchnig jako wystarczajaca
do pomieszczenia wszystkich foteli samolotu czy tez ich
fragmentow wystarczajacych do wysnucia wnioskow
koncowych przedstawionych w raporcie (Rys. 5 i Rys. 6).

Z opublikowanych zdje¢ z miejsca katastrofy wyraznie
wida¢, ze fotele i ich fragmenty byly rozrzucone na znacznie
wiekszym obszarze niz ten, okreslony promieniem 6 m.

Ponownie wigc rodzg si¢ watpliwoséci co do rzetelnosci
raportu MAK.

2.2. Pasazerowie saloniku I11.

Wracajac do znanego nam juz raportu MAK, w rozdziale:
1.16.8. ,,Opinia ekspercka o mozliwosci przebywania w
kabinie pilotow osoby postronnej do momentu zderzenia
statku powietrznego z ziemig” Czytamy ponownie:

,» Na podstawie analizy dokumentacji sadowo-lekarskiej i
fotograficznej wszystkich znajdujacych si¢ na poktadzie
pasazerow i personelu pokltadowego, stalo sie mozliwe
podzielenie ich (ze wzgledu na charakter obrazen ciata) na
trzy grupy:

- znajdujagce si¢ glownie w przedniej czgsci kabiny
pasazerskiej, nie przypigte pasami, ktore ulegly
wielokrotnemu rozcztonkowaniu (w praktyce wszyscy
wyzsi dowodey, dwoje cztonkow delegacji stewardesa)...”



http://cdnp.gazeta.pl/bi.gazeta.pl/mak/raport.pdf
http://gorojanin-iz-b.livejournal.com/55983.html
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W tym ostatnim paragrafie cytowanego powyzej raportu
bardzo wazne jest dokladne wyliczenie, kto siedziat
w przedniej czgéci kabiny pasazerskiej (saloniku III), czyli
zgodnie z raportem MAK: wszyscy wyzsi dowddcy, dwoje
czlonkow delegacji i stewardessa.

Rys. 6. Szczatki foteli z poprzedniego zdjecia, widoczne po
powiekszeniu powyzszej fotografii.

W tym miejscu warto przytoczy¢ artykut podany przez
portal TVN24.pl pod adresem:
http://www.tvn24.pl/wiadomosci-z-kraju,3/prezydent-obok-
zony-za-nimi-kaczorowski-szczyglo-wypych,131375.html

W artykule tym podano liste pasazerow saloniku I11, jaka
przygotowano na wylot do Smoleniska (Rys. 7).

Zgodnie z tym artykutem oraz lista pasazeréw podang w
ilustracji do artykutu, w saloniku III przebywato nie dwoje
cztonkow delegacji a o$mioro; nie byto tam tez stewardessy,
ktoérej miejsce podczas podejscia do ladowania z reguty jest
w wyodrebnionym dla zatogi miejscu. Lista wojskowych
obejmuje dziewigciu generatow i jednego putkownika.

Z poréwnania danych portalu TVN24 i raportu MAK
wida¢ wyrazng réznic¢ pomigdzy cywilna cze¢scia delegacji
w liczbie o$miu osob, w stosunku do tylko dwojga
wymienionych w raporcie MAK. Na szczegdlng uwage

(zgodnie z portalem TVN24) zastuguje brak stewardessy, co
wydaje si¢ naturalne, skoro powinna ona zaja¢ miejsce
wyodrebnione dla zatogi.

Trudno wyobrazi¢ sobie, by miata siedzie¢ w saloniku
III, ktéry to salonik specjalnie zbudowano na cztery dni
przed katastrofa by pomiescit generalicj¢ i wazne osoby.
Stad bardziej wiarygodna wydaje si¢ by¢ lista pasazerow
saloniku III podana przez portal TVN24, niz ta podana
w raporcie MAK.

Poréwnanie powyzszych danych podwaza raport MAK,
ze wzgledu na niezgodno$¢ liczby cywilnych cztonkow
delegacji w saloniku III, oraz na niewyjasniong w nim
obecnos¢ stewardessy.

Rys. 7. Lista pasazeréw saloniku III.

3. PRZEBUDOWA SAMOLOTU

Polski raport koncowy [5] podaje na stronie 216 w p.
2.10.2.1. ,,Przygotowanie do lotu” tekst nastepujacy.

W dniu 6.04. samolot zostat przebudowany w 36 splt
niezgodnie z dokumentami wystawionymi przez zaktad
remontowy po zakonczonym remoncie. W trzecim salonie,
przeznaczonym dla 8 oso6b, zamontowano 18 foteli
pasazerskich. Nie przeprowadzono analizy zmiany
potozenia srodka ciezkosci pustego samolotu.

Tak wigc na cztery dni przed katastrofa, przednia czgs$e
kabiny pasazerskiej zostala przebudowana niezgodnie z
dokumentami wystawionymi przez zaklad remontowy po
zakonczonym remoncie zwigkszajac tym samym ilo$¢
miejsc pasazerskich (Rys. 8). W tym wtlasnie, przednim
przedziale pasazerskim, zgodnie z raportem MAK, siedzieli
wszyscy generalowie, dwoje czlonkéw delegacji oraz
stewardessa.
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Z niewyjasnionych dotychczas przyczyn Wwszyscy
pasazerowie tej przebudowanej czgsci samolotu pono¢ nie
mieli zapietych paséw PRZED katastrofs. Taka sytuacja
wydaje si¢ bardzo kuriozalna, gdyz trudno sobie wyobrazi¢,
by akurat w tej cze$ci kabiny pasazerskiej, a dokladnie
w trzech rzgdach foteli po obu stronach samolotu, wszyscy
pasazerowie nie mieli zapigtych pasow.

a) b)

Rys. 8. Zaznaczone miejsce przebudowy samolotu.; a) przed
przebudowa, b) po przebudowie [5].

W zwiazku z tym, stwierdzenie w raporcie MAK o nie
zapietych pasach osiemnastu 0s6b nabiera specjalnego
znaczenia zwigzanego z faktem  przeprowadzonej
przebudowy samolotu poprzez zainstalowanie wiasnie tam
nowych miejsc pasazerskich.

4. PODSUMOWANIE.

Prawdziwos¢ stwierdzen raportu MAK zalezy od
udokumentowania procesu prowadzacego do wysnucia
wnioskow podanych w rozdziale: 1.16.8. ,,Opinia ekspercka
o mozliwosci przebywania w kabinie pilotow osoby
postronnej do momentu zderzenia statku powietrznego z
ziemig”.

W razie braku takiej dokumentacji hipoteza o nie
zapietych pasach nie moze by¢ brana pod uwage. Natomiast
wysoki stopien obrazen pasazerow saloniku III, trafniej
wyjasnia hipoteza o mozliwej eksplozji na poktadzie
samolotu.

Z przytoczonych przyktadow mozna wnioskowaé, ze ta
cze$¢ raportu MAK, ktora traktuje o stanie pasow
bezpieczenstwa oraz o obrazeniach o0so6b siedzacych
w saloniku Il jest napisana chaotycznie i bardzo
powierzchownie.
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Uwage zwraca rozbiezno$¢, co do zajmowanych miejsc
poprzez poszczegélnych pasazeréw samolotu. Brak jest
przejrzystej metodologii w celu okreslenia, ktore z paséw
bezpieczenstwa byty zapiete przed katastrofa.

W raporcie Millera [5] wystepuje tylko jedno zdanie na
temat foteli znalezionych na miejscu Kkatastrofy: ,,Fotele
pasazerskie wyrwane z mocowan, porozrywane na czesci”.
Natomiast nie ma ani stowa o pasach bezpieczenstwa.

Uwage zwraca tez przypis na stronie 73 raportu Millera:
,D0 oceny charakteru i lokalizacji obrazern czlfonkoéw zafogi
wykorzystano wyniki badaz medyczno-traseologicznych
przedstawionych w raporcie MAK oraz w opiniach z
sqdowo-lekarskich sekcji zwfok przeprowadzonych przez
ekspertow z dziedziny medycyny sqdowej FR”.

Z przypisu wynika, ze Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego (KBWLLP) nie
dysponowala materialem opracowanym przez polskich
lekarzy (patomorfologow).

Z tresci Raportu wynika tez, ze KBWLLP nie
przeprowadzita analizy obrazen doznanych przez pasazerow
samolotu. Nie ustalono zniszczen foteli lotniczych, ani
paséw bezpieczenstwa. Bardzo istotne dowody dla poznania
mechanizmu zniszczenia samolotu zostaty przez KBWLLP
catkowicie pomini¢te.

5. WNIOSKI.
1. Raport MAK podaje w watpliwo$¢ swoja wiarygodnos¢
twierdzac, ze:

a) istniata mozliwo$¢ identyfikacji  wszystkich
pasazerow wraz z zaloga samolotu na miejscu
katastrofy wraz z przynaleznymi do nich pasami
bezpieczenstwa,

b) wszystkie osoby znajdujace si¢ w przedniej czgsci
kabiny pasazerskiej (salonik III) nie miaty
zapigtych pasow.

c.) stwierdzono jednoznacznie stan zapigcia pasow u
wszystkich pasazeréw przed katastrofy.

2. Raport Millera pominat kwesti¢ utworzenia saloniku I1I

w aspekcie najwigkszych obrazen doznanych przez

pasazerow tam siedzacych.
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